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今
後
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重
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高
い

。
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○ 「道路ネットワーク」、「バス路線」の地域別の満足度、重要度では、北部地域が最も満足度

が低く、重要度が高い。 
○ 「鉄軌道」の地域別の満足度、重要度では、西部地域と北部地域の満足度が平均より高く、

中部地域と東部地域の満足度、重要度は平均付近である。 
○ 「公共交通」の地域別の満足度、重要度では、西部地域と中部地域の満足度が平均より高く、

東部地域の満足度、重要度は平均付近であり、北部地域の満足度は低い。 
○ 年代別の道路交通の施策評価の満足度は、「40 代」で低く、「60-64 歳」で高い。 
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 図-1.33 満足度と重要度（道路ネットワーク） 図-1.34 満足度と重要度（鉄軌道） 
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 図-1.35 満足度と重要度（バス路線） 図-1.36 満足度と重要度（公共交通） 
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図-1.37 年齢別満足度 
出典：箕面市市民満足度アンケート報告書（平成 15 年 12 月） 
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